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мических отношений, хозяйственного механизма.
Выделение основных характеристик региональной
экономической системы, а именно, свойств, призна�
ков, черт и меры основных ее параметров, для диаг�
ностики названных подсистем становится решающим
условием определения возможных перспектив ее про�
странственно�временного развития. Именно диагно�
стика или выделение и идентификация признаков,
характеризующих наличие существенных проблем во
взаимодействии элементов региональной экономи�
ческой системы, а также мероприятия по их преодо�
лению, являются важнейшей составляющей всей эко�
номической диагностики при условии создания цело�
стной системы методов и средств обнаружения и ло�
кализации «дефектов» развития регионов.
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ОЦІНКА ФІНАНСОВОГО СТАНУ МАШИНОБУДІВНОГО КОМПЛЕКСУ РЕГІОНУ

Економіка країни залежить від фінансового
стану підприємств, а фінансовий аналіз сприяє ви�
значенню цього стану. Однак для розуміння фінан�
сової ситуації, що склалася в машинобудуванні,
недостатньо провести аналіз окремих його під�

приємств, необхідно провести комплексний аналіз
показників фінансової діяльності машинобудівно�
го комплексу. Машинобудування — важлива галузь
промисловості розвинутих країн світу. Для вироб�
ників продукції машинобудування проблема визна�



Социально
экономические проблемы регионального развития

ЭКОНОМИКА И ПРАВО14 2010, №3

чення фінансового стану в сучасних умовах є вкрай
актуальною, враховуючи те, що вони діють в умо�
вах фінансової кризи.

У Луганській області функціонують підприєм�
ства машинобудування різної організаційно�право�
вої форми, регіон спеціалізується в даній галузі.
Саме тому набуває актуальності аналіз показників
фінансової діяльності машинобудівного комплексу
на прикладі Луганського регіону.

Питанням фінансового аналізу діяльності ма�
шинобудівного комплексу займається багато вче�
них: Н. Карачина [1], В. С. Михайлов, О. В. Крехів�
ський [2], В. Сопко [3], Б. М. Данилишин [4],
М. В. Макаренко [5] та інші. Але ще й досі остаєть�
ся невирішеним питання розробки узагальнюючих
показників оцінки фінансової діяльності машино�
будівного комплексу регіону.

Метою статті є проведення комплексного ана*
лізу фінансової діяльності машинобудівного комплек*
су Луганського регіону.

Для проведення фінансового аналізу машино�
будівного комплексу регіону досліджено підпри�
ємства різного розміру, які належать до різних
підгалузей машинобудування та з 2005 р. постійно
публікують у відкритих джерелах свою фінансову
звітність [6]. Серед них: ВАТ «Краснолуцький ма�
шинобудівний завод», ЗАТ «Стахановський
машинобудівний завод», ВАТ «Свердловський ма�
шинобудівний завод», ВАТ «Стахановський ваго�
нобудівний завод», ВАТ «Луганський завод гірни�
чого машинобудування», ВАТ «Холдингова компа�
нія «Луганськтепловоз», ЗАТ «Лисичанський ма�
шинобудівний завод», ЗАТ «Автомотозапчастина»,
ВАТ «Брянківський завод бурового устаткування»,
ВАТ «Луганський ремонтно�механічний завод»,
ВАТ «Луганський електроапаратний завод», ВАТ
«Кіровський ковальський завод «ЦЕНТРОКУЗ»,
ЗАТ «Краснодонський завод «Автоагрегат», ВАТ
«Свердловський завод гірничо�шахтного облад�
нання», ВАТ «Завод гірничорятувальної техніки
«Горизонт», ВАТ «Теплогорський завод гідроустат�
кування», ДВАТ «Стахановський ремонтно�
механiчний завод», ДВАТ «Вахрушевський ремон�
тно�механічний завод «Антрацитвуглесервіс», ВАТ
«Луганський енергозавод», ВАТ «ДХК Луганськ�
вуглеремонт», ВАТ МП «Кіровський завод по ви�
готовленню виробів з металевих порошків», ВАТ
МП «Фірма «Техносервіс», ВАТ «Кремінський за�
вод «Ритм», ВАТ «Сєвєродонецький завод хімічно�
го нестандартизованого обладнання», ВАТ «Вуг�
леприлад», ВАТ «Первомайський електромеханіч�
ний завод ім. Карла Маркса», ДВАТ «Науково�до�
слідний і проектно�конструкторський інститут
«Вуглемеханізація, ЗАТ «Первомайський механіч�
ний завод», ЗАТ «Завод Техностандарт».

На початку оцінки фінансового стану машино�
будівного комплексу Луганського регіону розрахо�
вано основні традиційні фінансові коефіцієнти ок�
ремо для кожного підприємства. Далі, на їх основі
розрахуємо показники варіації: середню арифме�
тичну, медіану, стандартне відхилення, ексцес, аси�
метричність, інтервал, мінімум і максимум для ро�
зуміння ситуації, що склалася в машинобудівному
комплексі регіону. Отримані результати наведено в
табл. 1. Для більш явного порівняння наведено дані
за 2005 і 2009 роки.

Розглянемо кожний із розрахованих коефі�
цієнтів, наведених у таблиці 1, більш детально.

Коефіцієнт покриття показує на достатність
ресурсів підприємств машинобудівного комплексу
Луганського регіону для погашення їх поточних
зобов’язань. У досліджуваному періоді коефіцієнт
змінювався з 2,986 до 1,813. При цьому за кожний
рік дослідження коефіцієнт відповідає нормі, однак
має тенденцію до погіршення.

Коефіцієнт швидкої ліквідності характеризує
спроможність підприємств комплексу погашати ко�
роткострокову кредиторську заборгованість. За дани�
ми розрахунків коефіцієнт має тенденцію до знижен�
ня і змінювався від 0,763 до 0,689 з 2005 по 2009 р.,
проте не відповідає нормі в деякі роки дослідження.

Коефіцієнт абсолютної ліквідності вказує на те,
яка частина боргів підприємств машинобудівного
комплексу може бути сплачена негайно. Під час до�
сліджуваного періоду відбулося змінення коефіцієнту
з 0,174 до 0,241. З 2005 по 2008 р. коефіцієнт мав тен�
денцію до погіршення, у 2009 р. — дещо покращився.
Коефіцієнт відповідає нормі, але не є задовільним.

Наявність чистого оборотного капіталу свідчить
про можливість підприємств комплексу сплачувати
поточні зобов’язання та розширювати свою
діяльність. З 2005 по 2009 р. чистий оборотній капі�
тал на підприємствах машинобудівного комплексу
Луганського регіону змінювався з 1315,05 до 43,7 тоб�
то спостерігалося його погіршення. До аналізу прий�
нята медіана у зв’язку з великим стандартним відхи�
ленням від середньої арифметичної. Аномальність у
результатах свідчить про несиметричність розподілу,
тобто чистий оборотній капітал підприємств комп�
лексу не підпорядковується нормальному розподілу.

При аналізі коефіцієнтів ліквідності підпри�
ємств машинобудівного комплексу Луганського
регіону використовувалась середня арифметична
фінансових показників підприємств комплексу,
винятком є дані за 2007 р., де до розрахунку прий�
нята медіана у зв’язку з аномально високою серед�
ньою арифметичною.

Із проведеного дослідження бачимо, що лік�
відність машинобудівних підприємств Луганського
регіону дещо порушена. Деякі підприємства комп�
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Таблиця 1. Розрахунок показників варіації машинобудівних підприємств Луганського регіону

лексу мають недостатню кількість власних засобів
для погашення поточних зобов’язань, не в змозі
задовольнити вимоги по короткостроковим креди�
там при умові своєчасних розрахунків із дебітора�
ми вчасно сплачувати по своїм зобов’язанням, не�
здатні розширювати свою виробничо�господарсь�
ку діяльність.

Коефіцієнт платоспроможності характеризує
долю власного капіталу в загальній сумі коштів, вкла�
дених у діяльність підприємств машинобудівного
комплексу. За досліджуваний період коефіцієнт
змінювався з 0,587 до 0,415 з 2005 по 2009 р. і мав
негативну тенденцію. Коефіцієнт платоспромож�
ності є дуже малим, і з 2007 р. не відповідає нормі.

Коефіцієнт фінансування характеризує за�
лежність підприємств комплексу від залучених
коштів. За досліджуваний період коефіцієнт змінив�
ся з 0,422 у 2005 р. на 1,219 у 2009 р., що перевищує
нормативне значення і вказує на залежність

підприємств комплексу від зовнішніх джерел. До�
слідження коефіцієнту фінансування відносно даної
вибірки слід проводити за значеннями медіани у
зв’язку з великим відхиленням результатів від серед�
ньої арифметичної. Цей факт пояснюється тим, що
до сукупності потрапили підприємства з аномальни�
ми значеннями, що викривлюють результат.

Коефіцієнт забезпечення власними оборотними
коштами вказує на наявність у підприємств машино�
будівного комплексу регіону власних оборотних
коштів, необхідних для фінансової стійкості під�
приємств. Значення коефіцієнту в досліджуваний пе�
ріод маневрувало від 1,985 до 0,828, що відповідає нор�
мативному значенню, але має негативну тенденцію.
При аналізі була використана середня арифметична
показників підприємств комплексу за винятком
2007 р., де до аналізу було прийнято медіану у зв’язку
з великим відхиленням показників від середньої ариф�
метичної, великим ексцесом і асиметричністю.
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Коефіцієнт маневрування власного капіталу по�
казує, яку частину коштів вкладено в оборотні кош�
ти, а яку капіталізовано. Для аналізу коефіцієнту ма�
неврування використовується медіана у зв’язку з ве�
ликим відхиленням і розбродом даних відносно се�
редньої. Коефіцієнт за досліджуваний період змінив�
ся з 0,294 до 0,084, тобто відбулося його погіршення.

Як бачимо із проведених розрахунків, на
підприємствах машинобудівного комплексу Лу�
ганського регіону спостерігається збільшення пози�
кового капіталу і залежність підприємств від зов�
нішніх джерел фінансування. Більшість підпри�
ємств комплексу мають недостатню кількість влас�
них оборотних коштів для здійснення господарсь�
кої діяльності і не в змозі вільно маневрувати влас�
ними оборотними коштами.

Коефіцієнт рентабельності активів характеризує
здатність підприємств комплексу ефективно викори�
стовувати активи задля отримання прибутку, відоб�
ражає середню дохідність на усі види капіталу. За
досліджуваний період коефіцієнт рентабельності ак�
тивів підприємств машинобудівного комплексу
змінився з 0,023 до 0,076. До 2008 р. діяльність ком�
плексу була не рентабельна, з 2008 р. спостерігаєть�
ся його рентабельність, однак рівень ефективності
використання активів підприємств доволі низький.

Коефіцієнт рентабельності власного капіталу
характеризує прибутковість підприємств комплексу,
ефективність використання власного капіталу. Впро�
довж досліджуваного періоду відбулося змінення ко�
ефіцієнту з 0,009 до 0,053, тобто відбулося зниження
ефективності використання власного капіталу.

Коефіцієнт рентабельності діяльності характе�
ризує ефективність господарської діяльності під�
приємств машинобудівного комплексу. З 2005 по
2009 р. коефіцієнт змінювався з 0,063 до 0,053. До
2008 р. відбувалися позитивні зміни коефіцієнту,
спостерігалась ефективна господарська діяльність
підприємств. З 2008 р. ефективність почала знижу�
ватись. Коефіцієнт рентабельності діяльності став
мати негативне значення.

Коефіцієнт рентабельності продукції характеризує
прибутковість господарської діяльності підприємств
комплексу від їх основної діяльності, тобто скільки от�
римано прибутку на одиницю реалізованої продукції.
За 2005–2009 рр. коефіцієнт мав негативні значення і
був нижче порогового значення. За досліджуваний пе�
ріод коефіцієнт змінився з 0,005 до 0,045.

Із проведеного аналізу показників рентабель�
ності бачимо, що ефективність використання ак�
тивів на машинобудівних підприємствах регіону
дуже низька, коефіцієнт рентабельності власного
капіталу нижчий від норми. Коефіцієнти рентабель�
ності діяльності та продукції нижчі ніж порогове
значення. Отже, після покриття собівартості, ви�

плати відсотків по кредитам і податків у більшості
підприємств комплексу не залишиться коштів.

Коефіцієнт оборотності кредиторської заборго�
ваності вказує на те, скільки оборотів необхідно
зробити підприємствам для сплати кредиторської
заборгованості. Коефіцієнт оборотності кредиторсь�
кої заборгованості впродовж досліджуваного періо�
ду змінився з 2,278 до 5,788, тобто має позитивну
динаміку. До аналізу коефіцієнту прийнята медіана
у зв’язку з великим відхиленням результатів від се�
редньої, значної асиметрії та ексцесу.

Коефіцієнт оборотності дебіторської заборгова�
ності вказує на те, скільки разів дебіторська забор�
гованість у продовж досліджуваного періоду пере�
твориться на гроші. З 2005 по 2009 р. коефіцієнт
змінився з 4,680 до 9,388. Також можна сказати, що
коефіцієнт дебіторської заборгованості має тенден�
цію до збільшення, однак, якщо подивитись на його
зміни по роках: 2005 р. — 4,680, 2006 р. — 8,371,
2007 р. — 7,706, 2008 р. — 27,669, 2009 р. — 9,388, ба�
чимо, що заборгованість то збільшується, то змен�
шується, тобто спостерігається нестабільність по
виплаті дебіторської заборгованості. По аналогії з
коефіцієнтом кредиторської заборгованості до роз�
рахунків прийнята медіана показників.

Оборотність дебіторської заборгованості дослі�
джуваної сукупності підприємств є вищою за обо�
ротність кредиторської заборгованості. Це свідчить
про збільшення кредитів підприємств машинобуді�
вного комплексу та не своєчасні розрахунки по ним.

Проведений аналіз дає можливість сформувати
загальне уявлення про фінансовий стан машинобу�
дівного комплексу регіону, але комплексну оцінку
можна отримати за допомогою розрахунку інтег�
рального коефіцієнту, який враховує важливість і
значимість кожного коефіцієнту.

Для його розрахунку визначимо питому вагу
кожного фінансового коефіцієнту, що включено до
інтегрального показника, в залежності від його сут�
ності щодо оцінки фінансового стану усього маши�
нобудівного комплексу.

Для розрахунку інтегрального коефіцієнту про�
понуємо використовувати:

коефіцієнт рентабельності активів (К
р.а.

);
коефіцієнт рентабельності продукції (К

р.п.
);

коефіцієнт платоспроможності (К
пл.

);
коефіцієнт покриття (К

покр.
);

коефіцієнт оборотності активів (К
об.ак.

).
Коефіцієнти вибрані як ті, що найчастіше ви�

користовуються при аналізі фінансового стану у
групах: показники платоспроможності (Кпл.), лік�
відності (Кпокр.), рентабельності (Кр. а., Кр. п.),
ділової активності (Коб. ак.).

Отже, модель інтегрального коефіцієнту буде
мати вигляд:
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К
i
 = a

1
K

р.а.
 + a

2
K

р.n.
 + a

3
K

пл.
 + a

4
K

покр.
 + a

5
K

об.ак.
,   (1)

де а
і
 — коефіцієнт питомої ваги важливості показ�

ника під час оцінки фінансового стану усього маши�
нобудівного комплексу регіону.

Значимість фінансових коефіцієнтів була ви�
значена за допомогою методу експертних оцінок.
Експертами виступали:

працівники економічних служб машинобудів�
них підприємств регіону,

співробітники науково�дослідницького інсти�
туту (ЛФ ІЕПД НАНУ),

викладачі ВУЗу (СНУ ім. В Даля).
Експертам було запропоновано визначити важ�

ливість значення того чи іншого коефіцієнту під час
оцінки фінансового стану усього машинобудівного
комплексу регіону шляхом надання відповідних
балів. Найбільший бал присвоюється коефіцієнту,
який найяскравіше відображає сутності оцінки
фінансового стану машинобудівного комплексу ре�
гіону. Була поставлена умова, що сума усіх балів
повинна дорівнювати 100 балам.

Результати оцінки важливості та значності фінан�
сових коефіцієнтів експертами наведено в табл. 2.

Таблиця 2. Результати оцінки експертами

Оцінка в балах для кожного коефіцієнта розра�
ховується за формулою:

iO
O

i

∑
= ,  (2)

де ΣО
і
 — сума усіх балів, виставлених експертами

для окремого показника,
і — кількість експертів, що прийняла участь в

експерименті.
Питома вага окремого коефіцієнта в загально�

му визначенні розраховується за формулою:

i
заг

S
a

S
= ,  (3)

де S — сумарна кількість балів, виставлена експер�
тами по кожному з коефіцієнтів,

S
заг

 — усього балів (у нашому випадку 300).
Отримаємо: а

1
 = 0,20; а

2
 = 0,12; а

3
 = 0,32;

а
4

= 0,28; а
5
 = 0,07.

Таким чином, наш інтегральний коефіцієнт
буде мати наступний вигляд:

К
і
 = 0,20K

р.а.
 + 0,12K

р.n.
 + 0,32K

пл.
 + 0,28K

покр.
 +

+ 0,07K
об.ак.

(4)

Для визначення граничних значень інтег�
рального коефіцієнту замість фінансових ко�

ефіцієнтів підставимо їх граничні значення й
отримано: К

і мін
= 0,44; К

і опт
 = 1,174.

Отже, якщо інтегральній коефіцієнт:
K

i
 < 0,44 — більшість підприємств у машино�

будівному комплексі регіону функціонує збитково;
0,44 < K

i
 < 0,90 — відносно однакова кількість

підприємств функціонує ефективно і збитково;
0,90 < K

i
 < 1,176 — більшість підприємств ма�

шинобудівного комплексу функціонує прибутково;
K

i
 > 1,176 — підприємства машинобудівного

комплексу функціонують з підвищеним рівнем
фінансової стійкості.

Перевіримо адекватність запропонованого
інтегрального коефіцієнту на прикладі машинобу�
дівного комплексу Луганського регіону.

Розрахуємо К
і
 за всі п’ять років діяльності ма�

шинобудівного комплексу Луганського регіону, що
було нами раніше досліджено:

К
і2005

 = 0,2⋅(–0,032) + 0,12⋅(–0,005) + 0,32⋅0,587 +
+ 0,28⋅2,986 + 0,07⋅0,974 = 0,182;

К
і2006

 = 0,2⋅(–0,019) + 0,12⋅(–0,021) + 0,32⋅0,540 +
+ 0,28⋅2,523 + 0,07⋅0,972 = 0,941;

К
і2007

 = 0,2⋅(–0,028) + 0,12⋅(–0,012) + 0,32⋅0,492 +
+ 0,28⋅1,188 + 0,07⋅1,057 = 0,557;

К
і2008

 = 0,2⋅0,006 + 0,12⋅(–0,010) + 0,32⋅0,469 +
+ 0,28⋅1,755 + 0,07⋅4,351 = 0,946;
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К
і2009

 = 0,2⋅0,076 + 0,12⋅(–0,045) + 0,32⋅0,415 +
+ 0,28⋅1,813 + 0,07⋅1,499 = 0,707.

Динаміку інтегрального коефіцієнту фінансо�
вого стану машинобудівного комплексу Лугансько�
го регіону зобразимо на рис. 1.

платоспроможності показала, що різниця між мак�
симальними і мінімальними значеннями коефі�
цієнтів дуже велика і складає декілька порядків. Виб�
рана сукупність фінансових коефіцієнтів не підпо�
рядковується нормальному розподілу, тому було за�
пропоновано інтегральний показник, який підтвер�
див незадовільний стан машинобудівного комплек�
су Луганського регіону. Запропонований інтеграль�
ний коефіцієнт може використовуватись під час ком�
плексного аналізу в інших галузях промисловості.
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Рис. 1. Динаміка інтегрального коефіцієнту
фінансового стану машинобудівного комплексу

регіону

Результати, які отримано при застосуванні за�
пропонованого коефіцієнту, співпадають з висновка�
ми, отриманими в результаті інтерпретації попе�
редніх розрахунків. Отже, запропонований інтеграль�
ний коефіцієнт може використовуватись при оцінці
фінансового стану машинобудівного комплексу будь
якого регіону. Слід підкреслити, що запропонований
інтегральний коефіцієнт може використовуватись не
лише для оцінки стану машинобудівного комплек�
су, а й для окремих його підприємств. Для викорис�
тання запропонованого коефіцієнту в інших галузях
промисловості необхідно переглянути вагові коефі�
цієнти і границі відповідно до специфіки галузі. Ком�
плексний аналіз машинобудівного комплексу Лу�
ганського регіону свідчить про те, що більшість
підприємств регіону знаходяться у тяжкому фінансо�
вому стані і є збитковими.

Висновки. Проведена оцінка фінансового стану
підприємств машинобудівного комплексу Лугансь�
кого регіону за допомогою показників ліквідності та


